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北九州市地域公共交通網形成計画における位置づけ 

『北九州市環境首都総合交通戦略（H28.8）』では、 

公共交通拠点、公共交通軸及び支線の分類と将来人口の 

動向を踏まえて整理すると、上記の図を「望ましい交通体系」 

としている。

小倉都心～守恒 徳力を 

主要幹線として位置づけ

■ 望ましい交通体系のイメージ

公共交通軸の中で鉄道は、定時性・速達性に優れ

大量輸送も可能なため、『北九州市環境首都総合

交通戦略』では、都市交通の骨格を形成する重要

な交通軸として位置付けている。

■ 望ましい交通体系のイメージ（鉄軌道交通）
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